Ein "Dankeschon" an Ernst Heinkel

Er wareinerder ganz grof3en,schopferischen Menschen derdeutschenLuftfahrt.
Ein  Mann, der ein Menschenalter lang dazu beitrug, der deutschen und
internationalen Luftfahrtentwicklung die Impulse zu geben, die dem nicht zum
Fliegen geborenen Menschendas Fliegen zu einer Selbstverstandlichkeit werden
lieR!

Als ErnstHeinkel mit 20Jahren, derzeitig Maschinenbaustudent, Augenzeuge
des Zeppelin-Unglicks in Echterdingen wurde, begriffer, da3 das nichtder
richtige Weg war, den Himmel zu erobern. Es war fur lhn der Anlaf3, sichder
Luftfahrt und der Weiterentwicklung von Flugzeugen mit aerodynamischem
Auftriebzuverschreiben.
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Der Gedanke lie3 Ihn nicht mehr los und nach dem Besuch der
internationalen Luftfahrtausstellung in Frankfurt beschlof3 er, ein eigenes
Flugzeug zu bauen. Als Vorbild nahm er einen englischen Doppeldecker,
riskierte ohne jede Schulung einige gelungene Fluge, biseram 19. Juli 1911
absturzte und schwer verletzt aus seinem brennenden Wrack geborgen
werden konnte. Ab diesemZeitpunkt wagte ErnstHeinkel nie wieder einen
FulR ineinFlugzeugzusetzen, horte abernichtdamitauf,immer neue,bessere
und schnellere Flugzeuge zu konstruieren. Sein Enschlul stand fest, er wollte

die Luftfahrt revolutionieren!
Nach diesem dramatischen Erlebnis verlieR Ernst sein ohnehin ‘&5 i

nebenséachliches Studium und ging - kaum genesen - als Konstrukteur zu der
Luftverkehrsgesellschaftin Berlin- Johannisthal. Mit25 siedelteerzu Albatros
Uber, wo die von ihm konstruierten Ein- und Doppeldecker nicht nur nationale
Wettbewerbe gewannen, sondern auch zahlreiche Weltrekorde aufstellten.
Vor Beginn des ersten Weltkrieges bekam er ein Angebot der Hansa-
Brandenburgischen FlugzeugwerkeundwurdetechnischerDirektor.

95% der Marineflugzeuge der dstereichisch-ungarischen Monarchie und
70% der Armeeflugzeuge wurden wurdenmit Heinkel-Lizenzen gebaut.

Der Krieg war vorbei, Ernst Heinkel arbeitete als Chefkonstrukteur bei der
Flugzeugbaufirma Caspar in Traveminde. Hier kam es zu einer
entscheidenden Begegnung: Erlernte Karl Schwarzler kennen.

Der junge und geniale Konstrukteur hielt Heinkel bis zum Tode die Treue.
Mit ihm grindete Ernst Heinkel die ersten "Ernst Heinkel Flugzeugwerke".
Seinen ersten grof3en Schritt tat er in Warnemunde in Halle 3.

In der ehemaligen Halle des Seeflugzeug-Versuchskommandos konnte er
endlich seine eigenen Heinkel-Entwicklungen bauen. Sein erstes, in
Warnemunde geborenes Flugzeug gewann gleich einen internationalen

WettbewerbflurSportflugzeuge. Es war die"He3". Es war das ersteFlugzeug
mit elektrischem Anlasser und machte auch durch seine besondere
Formschonheitden Namen "Heinkel" erst richtig popular.

Es gab ein neues schopferisches Team, welches aus Ernst Heinkel, den
Zwillingen Walter und Siegfried Gunter und Karl Schwarzler bestand. In den
Grinderjahren 1923-1931entstanden neben den Flugzeugen "Hel" bis "He
43" mit den Lizenznehmern Schweden, Jugoslawien, Ungarn, Russland,
Danemark, Norwegen und anderen, noch die Schwérzler- Konstruktionen der
Flugzeug-KatapultanlagenfurSchiffe.




Zwischen 1926 und 1929 folgten noch weitere Geschwindigkeits und
Hohenrekorde mitden Seeflugzeugen "He 5a", "He 24" und der "He 9a".
Geflogen wurdendiese Maschinenvonden Piloten Tornberg und Stark, die
HeinkelendgultigweltweiteAnerkennunggaben.

1931 kamen dann endlich die Zwillinge "Gunter" in die legendéare Halle
3. Dadurch wurde ein "vierblattriges Kleeblatt" geschaffen welches von
keinem anderen Team an genialem Einfallsreichtum Ubertroffen werden
konnte. Zu diesem Zeitpunkt wurden von Ernst Heinkel schon bis zu
457 verschiedene Flugzeuge entwickelt. Eine beachtliche Leistung!

Siegfried Gunter entwickelte 1944 unter "brennendem Himmel" die als
Volksjagerbekanntgewordene"He 162"mitDusenantrieb. KarlSchwarzler
konstruierte  sie und von den Heinkel- Flugzeugbauern wurde die
"Dusenmaschine” erstmalsindieLuftgebracht. Entwicklung, Konstruktion,
Vorserienbau, Erprobungund Produktionliefen nahezugleichzeitigund so
konnte dieerste"He 162"schonnachdrei MonatenihrenerstenJungfernflug
machen.Erstaunlich,nichtwar?!?

Leider kdnnenwirhiernichtalleherausragendenLeistungenerzahlen, aber
die wichtigsten seien hier erwahnt. Nur Ernst Heinkel und seinen ebenso
hervorragendenKollegenistes zuverdanken,daR3wirheutelber-
haupteinesolchfortschrittlicheLuftfahrthaben.

Trotzdem gibtesauchschmerzlicheNiederlagenimLebenvonErnstHeinkel.
Mitte der dreil3iger Jahre wurde auch ihm bewul3t, da3 man immer
schnellere und leistungsfahigere Maschinen bauen muf3te, um der
Konkurenz wie "WillyMesserschmidt" standzuhalten, besondersalses um
ein modernes Jagdflugzeug ging. Heinkel setzte auf seine "He 112",
Messerschmidtaufseine "Bf109",die auch heutenochals "Me109" bekannt

st ~tbrevir
e,
Ein  erbarmungsloser Kampf entfachte sich zwischen den beiden FTraurT
Konstrukteuren, der durch Messerschmidt gewonnen wurde. Er gewann _— .
durchseineunkomplizierte Technikundsetzte seine Schwerpunkte nichtauf
Aerodynamik, wie es Siegfried Glnter stets tat. Entscheidend war auch, ' 1

dal3 die"Me109"von Messerschmidt beimletzten grof3en internationalen
Treffen -1937- der schnellsten Flugzeuge schon dawar, die"He 112"von
Heinkel jedoch noch nicht.

Letztendlich ist es nicht bewiesen, ob die Maschine von Messerschmidt
vielleicht dochgegendievonErnstHeinkel verlorenhatte. Wirwerden es
wohl nicht mehr erfahren.Es folgtenabernochweitere Flugzeugtypen wie
die "He 176", das erste Raketenflugzeug oder "He 178" als erstes
Turbinenflugzeug. Als einzigem der grofRen deutschen Flugzeugwerke
gingen Ernst Heinkels hochmoderne Anlagen in den Ost- gebieten und
Osterreich restlosverloren.

Nicht aber sein GeistmitseinemungestimenSchaffensdrangund dasgrofieKénnenseiner treuesten
Mitarbeiter wieKarl SchwarzlerundSiegfriedGlnter, deningenieuren Ernst Kleinemeyerund Jupp
Kohler, diewievieleandere ErnstHeinkel indieschwébische Heimatfolgten.Nach demKriegwurde
HeinkelzurUntatigkeitimLuftfahrtgeschehen verurteilt,schufaberinseinem Motorenwerk inStuttgart-
Zuffenhausen den weltbekanntenHeinkel-Motorroller"Tourist". Spéater entwickelteHeinkelimAuftrag
desagyptischenPrasidenten einenPrototypeines modernen Disenjagers. DieVollendung scheiterte
allerdingsamGeldmangelderAgyptischenRegierung.

Nach Freigabe des deutschen Luftraums waren es aber wieder die beiden Heinkel- Ingenieure
Schwarzlerund Ginter, die in Minchen am Bau des ersten Senkrechtstarters "VJ 101 C" beteiligt
waren. Ein Flugzeug, welches als eine der bedeutendsten technologischen Leistungen in die
Geschichte eingegangenist.

Diesen und weitere Erfolge durfte Ernst Heinkel leider nicht mehr miterleben. Sein "Stirmisches
Leben" erlosch sechs Tage vor seinem 70. Geburtstag am

30. Januar 1958 in Stuttgart.
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